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Der Verzicht auf handelsiiblichen Komfort ist ihre Philosophie,
ein daraus resultierend madglichst geringes Gewicht ihr Ziel. Lotus Exige S
und Mosler MT900 GTR - zwei fahrdynamische Spielzeuge der besonderen Art

zu werden. Bereits bei der Anfahrt zum Testpragramm

nach Hockenheim verschafft sich der Maosler MT900 GTR
systematisch Respekt, Bel 270 ist noch reichlich Luft unter dem
Pedal. Stumpf stofen kurze Querfugen in die Wirbelsaule
durch. Wenigstens zieht die Flunder, deren knappe Kanzel sich
fast bindig Ober den Haaransatz spannt, stur ihre Bahn,

N ein, ein einfaches Zuckerschlecken verspricht das nicht

Knapp hinter den entschlossen zupackenden Recaro-Renn-
schalen hammern acht Zylinder gnadenlos auf die zwelkopfige
Besatzung ein. 5o direkt, als wire man selbst gin Teil dieses
menstrasen Maschinenbaus. Spatestens ab 4000 Umdrehungen
nimmt das garstige Trommelfeuer dann Ausmabe an, die eine
Unterhaltung endgdltig nur noch visuell maglich macht, Op-
tional gibt es eine Sterecanlage und eine Rockfahrkamera;
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Lotus Exige 5 1.14,8 min
Mosler MT900 GTR 1,092 min

eine Gegensprechanlage ware die wohl sinnvollere Alternative
gewesen. Na dann; Klappe halten und den Schub geniefen!
Eintauchen In den Rauschzustand, den der aus der Corvette
206 entliehene Siebenliter-V8 entfacht und der in diesem rie-
sigen, glatt gebigelten Umfeld 520 P5 und 667 Newtonmeter
maximales Drehmoment in die Schiacht wirft, Seiner Aufgabe,
den fast fonf Meter langen, allerdings nur 1278 Kilogramm
leichten Kohlefaser-Keil vehement in die Umlaufbahn zu bal-
lern, kammt der fweiventiler also mit Leichtigkait nach.
Spater wird das 2D-Messsystem die Brachlalgewalt des
MT200 GTR auch ohjektiv attestieren. Mit seinen Beschleu-
gungs- und Elastizitdtswerten entgegnet der Mosler ginschla-
gigen Superhelden aus Deutschland oder Italien auf ein und
derselben Augenhdhe, Vom Uberholimage, das der weille Riess
ausstrahlt, ganz zu schwelgen, Wenn sich 1,1 mal zwel Meter
im Rickspirge] des Vordermanns breit machen, kommen keing
fweifel auf: Objects are closer than they appear! Was bleibt,
Ist ein kurzer Blick auf den - Verzeihung - gewaltigen Arsch,
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TECHNISCHE DATEN

Das Herz aus der Corvette I06 schlagt tief eingebettet vor der Hinterachse
und posaunt ein infernalisches Stakkato heraus. Die Basatzung geht dank der

Recare-Schalen eine friktionslose Verbindung mit der aus Kohlefaser geba-
ckenen Fahrgastzelle ein und kann sich auf die bissige Bremsanlage verlassen
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mit riesigem Flagel, vier schrag ausgestellten Endrohren und ei-
nem massiven Ditfusor, Dann zoomt sich der Mosler von dannen,
Langsdynamisch lasst er absolut nichts anbrennen.

Und aut dem Kleinen Kurs? Angesichits der GréBenverhalt-
nisse van Strecke und Auta gleicht die (bung zundchst Rock'n
Rollin der Telefonzelle, Die Hosentragergurte stramm gezogen,
die Wade fir die kraftige Kupplung gelockert - was sall’s? Dieses
donnernde Monstrum ist auch nur ein Auto, zudem eines mit
achskinematischen Feinheiten aus dem Rennwagenbau, ledoch
aich init salch natuibelassenen Elementen wie der schwerdan
qigen, direkten Lenkung und der kraftaufwendigen, aber waohil
dosierbaren Bremsanlage, Servounterstitzung? No way!

Weodurch sich der Grenzbereichstanz mit dem Mosler als
ehrliche, harte Hand- und Fullarbeit gebardet, Weich gespilt ist
hichstens das durchgeschwitzte Fahrer-T-5hirt. Es geht herzhaft
zur Sache, mit Spielméglichkeiten an der Bremsbalance sowie
am einstellbaren Gewindefahrwerk, Und mit der Erkenntnis, dass
ohne jegliche elektronische Fahrhilfen ein Leistungsibersteuarn
hier fast schon mit einem Gedankenblitz machbar ist,

Meben einem grefen Herz verlangt der Umgang mit dem
MTO00 GTR semit auch ein gehdriges Mal an Verstand, um das
graBe Tahfdyhaimische FasZinationspolential ausZiloten. Das
erstreckt sich von elnem zielstrebigen Einlenken ohne jeglichen
[rang zum Untersteuern (ber eine Bremsanlage, so standfest
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wie gine hundertjahrige Eiche, hin zu Querbeschleunigungswerten
par excellence — mit herkémmlichen Dunlop Sportmaxs GT-Reifen
= und kanalisiert sich schlussendlich in eine Rundenzeit von 1.09,2
Minuten. Der herbe Amerikaner trifft tatsachlich ins Schwarze,
mitten ins fentrum etablierter Superspartler.

Numn muss der Lotus Exige S nicht gleich ehrfurchtsvell in die Fe
dern gehen. Schlielich ist der markante Brite for sich betrachtet
ebenso faszinierend und auBerdem zu weniger als einem Drittel
des Mosler-Preises zu haben, Er ist sozusagen das eingedampfte
Abbild eifes MTY00 GTH. SchlieBlich Tolget beide Philotophien dem
gleichen Strickmuster. weniger ist mehr. Im Fall des Exige 5 derart
wenig, dass der Lotus nur 933 Kilogramm auf die Waage bringt.

Dia relativ ¢
halten den
ab, auf der

Im Lotus dominieran traditionell blankes Aluminium und knapp geschnittens
Ledersitze, Unter der vorderen Haube liegt dor Wasserkilhler verborgen,
wihrend Gber dem Toyota-Motar ein riesiger Ladeluftkdhler thront. Trotz
ihrer sparlichen Abmessungung liefert die Bremsanlags harvorragende Werte

Lotus Exiﬂl 5 Mosler MTS00 GT
SPAX" 46 3.2
Motor Vierzylinder, Komp.  Achtaylinder, Sauger
Ventile 4 pro Tylinder, dohc 2 pro Tyfinder, ohv
Bohrung mal Hub 52,0 % B5,0 mm 1048 x 1016 mm
Hubraum 1786 cm? T011 emv?
Verdichtung/Ladednack 11,5: 10,5 bar 1no:0-
Leistung 221 PS bei TEOWmin 520 PS5 bei 6300/min
Drehmament 215 Nm bei 5500fmin 675 Nm bei 4B00{/min
Literleistung 123,1 PSiLiter Hubraum 74,2 PS/Liter Hubraum
Kraftlibertragung Himteradantries Hinterradantrish
G-Ganggetriebe E-Ganggetriobe
Brermen © vorn/hinten 2BY2BZ mm 372343 mm
Bereifung Yokohama Advan 4048 Dunlop Spertmax 5T
(WA T HAD 195/50-16 / 225M5-17 auf 26535-19 7 33530-20 auf
6.5- und 7.5-Zofl-Felgen  8,0-und 11.5-Zoli-Felgen
Lange x Brelte x Hohe ITHT x 1650 2 1163 mm 4801 x 2006 x 1130 mm
Tankinhalt 435 Liter &5 Liter
Grundpreis 53 450 Euro 188 500 Eura
Testwagenpee 601015 Eure 215 500 Eure
MESSWERTE
Gewicht
Fahrzeug woll getankt 831 kg 1278 kg
Gewlchtiverteilung vornfhi, 37,1/62.9 % 38.3061,7 %
Leistungsgewicht 4,2 kg/Ps 2,5 kgl'Ps
Beschleunigung
0= 40 kb 155 145
0= &0 km'h 245 P
0- 80 kmfh 373 0
0 - 100 kmh 508 38s
0= 120 kmvih Tis &7
0= 140 kmvh 53 Bis
0+ 180 kmih 1235 T3
0- 180 kmh 1591 BTs
0 = 200 krmih - 108
Elastizitit im 47506, Gang aus 80 km'h
bis 100 kemih 25503857435 18t sl18s
bis 120 km/h AS5ITAMIESS 3350435056
bis 140 kmih TAI N 2311383 493 /643 /86
bis 160 km/h 10,34/15.14/19.0% BAL/BES/ TS
bis 180 kmih 18818740 B0s/ 107471504
Héchstgeschwindigheit 345 kmh 330 kiv'h
Fahrdynamik
Klainer Kurs Hockenheim 1,148 min 1.08,2 min
18-Meter-Slalom 70,0 kmth 71,8 km'h
Bremsweg
anrs 100 kmvh (altwarm] 364 m 7 33,2 m B/ImMIIEm
Verzogerung (kalthwarm) 10,6 mis*1 11,6 mis® 10,5 mie £ 11,5 mis'
aus 200 kmvh {warm) 130,1'm 1340 m
Verzbgerung 1.8 mi! 11,5 mi’
Testverbrauch
Mtind matverbrauch 10,0.Lr100 krm Super Plus 13,1 L1100 km Super Mus
Maximalverbrauch 17.5 LI00 ke Super Plus 22,4 L1100 km Super Flus

Durchschnittwwerbeauch T35 LA00 km Super Flus 16,1 LI100 km Super Flus

Measbadingangen: .
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Leirbangegawacht und der Beschleunsgung:
lmmmuhhﬂﬁa mlmhﬂﬂ.? a 5FA

sport auto-Wertung (objektiv)

Lotus Exige S Mosler MT200 G
Kleiner Kurs Hockenheim  1.14.8 min 8 1092min 10

Slalom (12 m 70,0 krvh 10 718 kmvh 10
0 - 100 kmfh Seshl Fril) 5038 a 38s 10
100 - 0 kenvih (Brems Frod, waem) 33,2 m 10 335m 10
Leistungsgewicht 4,2 kg/PS 8 2,5 kog/PS 10
Preis-Leistungs-Verhiltnis* 242 Euro/PS 6 364 Euro/PS 1

& unrmurmve manimal B0 Purk el m m
sport auto-Wertung (subjektiv)

Fahrspafi 10 10
Alltagstauglichkeit 5 5

maximal j& 10 Punkie

* Esierend suf dem Fabrresggrundgren
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Weben gewissen Gemeinsamkeiten begiglich ihrer Formge-
staltung eint beide Extremisten auch ein vergleichbares techni-
sches Rickgrat: Kahler vorn, Motor in der Mitte, Antrieb hinten,
und dazwischen ein dbersichitliches, mit Leder ausgeschlagenes
Kabinett, Das gendgt! Auch wenn der Lotus im direkten Vergleich
wie gine halbe Portion wirkt, so bietat er im Innenraum mehr
Kopffreiheit, wahrend der Einstieg durch die schmale Luke und
nber den wuchtigen Schweller hinweg einen weitaus gelenki-
geren Bewegungsapparat erfordert.

Aber eines war schon ven vernherein klar: Komfort-Freaks
dehien hier weitedtgehend leer ald, Fahfdyhamik-Junkies schop-
fen hingegen aus dem Vollen. Und die werden im Lotus nicht

~Fahrdynamik-Junkies schopfen bei beiden aus dem Vollen”

minder gut bedient wie im Mosler - wenngleich bezdglich der
Zylinderzahl nur mit deren vier. Die haben es aber durchaus in
oder besser gesagt auf sich, Denn der 1,8-Liter-Toyota-Mator ist
angesichts des auf ihm thronenden Ladeluftkahlers fast nicht
mehr auszumachen. Jedach bleibt der maximale Ladedruck des
Kompressors mit 0,5 bar in einem dberschaubaren Rahmen,
womit nicht nur das hoch drehende Grundlayout {bis maximal
A500/min), sendern auch die Langlebigkeit des gleichmafiig ans
Werk gehenden Vierzylinders gewahirt bleiben. In Zahlen ausge-
drickt bietet der Vierventiler 221 PS5 und 215 Nm.

Im direkten Vergleich mit dem Mosler fast schon niedlich - je-
doch immerhin genug Power, um mit einer Rundenzeit von 1.14,2
Minuten einen Porsche Carrera § alt awssehen zu lassen. Und das
tut der Brite auch noech in einer geradezu spielerischen Manier.
Lenkbetehlen folgt er ansatzlos, rollt jedech stark um die Langs-
achse, was den immens hohen Kurvengeschwindigkeiten aber
keinen Abbruch tut. Im Gegensatz zum Mosler wirbelt s sich im
Exige 5 wie im Spielzeugland um den Kleinen Kurs,

[Dabei braucht der schlanke Brite immer reichlich Feuer un-
term Hintern, um dem Grenzbereich mit einem zarten Unter-
stediefn 2U enlgedhen. Wer in der Kiive voin MUt verlasien Wird
und vem Gas geht, bekommit es mit einem losen Heck zu tun.,
Mit dem wedeln
beide auch im
Slalam - aber erst
sehr spat, was die Maximalpunktzahl bedeutet.

Wie der Mosler per se in allen Hockenheimer Kriterien volle
Punkte erntet, Nurin der Kategorie Preis/Leistung tritt der Lotus
die Heimreise als Sieger an. Akustisch ganzlich anders geartet
als der himmernde W8, viel hochfrequenter, metallisch schrill
singend, verldsst der Exige das Badische Motodram. Ab 200 kmfh
vermengen sich Wind- und Motorengeridusche zu einem toben-
den Turbinenklang, der Vorderwagen wird leicht, der Vortrieh
zaher. Das sind hingegen zwel Umstande, die der Mosler nicht
einmal bei Tempo 300 kennt. Jachen Ubler

Der eine ist eine Waffe, der andere eine Knar-

gewicht van 2,5 kg/PS will schlieilich wohl ver-
werden,

ree = bejde jedoch mit vorziglicher Treffsicher-  waltet

heit. In allen fahrdynamisch relevanten Krite-
rien sammelt der Mosler MT900 GTR die
Hachstpunkzahl, Mur in der Kategorie Preis/
Leistung muss er Federn lassen. Aber er er-
bringt den tadellosen Beweis dafir, dass er als

absoluter Su er gelten darf, Ein Renn-
wagen mit 5tra lassung und fahrdyna-  wie
mischen en, der eine kundige
und feste fordert. Ein Leistungs-

gewicht ebenso wenig nachsagen,

zahlbereich von

Wil der Lotus Exige 5 als legiti-
me Einstiegsdroge gelten darf: klein, handlich
und im Grenzbereich ohne gréfere Tadken.
Fahrdynamisch lasst sich das britische Leicht-
Deer Kem:
pressormotor bietet allerdings nicht den Punch

des relativ gmngen
Hubraums

3000 bis auf 8500/min.
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